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Technische Einzelheiten

Bezeichnung .... . Typ 258 (filir Fahrzeuge mit Hochstge-
schwindigkeit von 40 km pro Stunde)

Gy lnder sl o, Leichtmetall, hart verchromt
Inhalt in-ecom: . 50

Bohrung/Hub 1N WM. 39/41,8

Nerdiohtong & v i viinsaisi 1 %.6,5

Lolatumg oo oo cnn 1,5 PS bei 4.200 U/min.
Arbeitsverfahren .cecccceece. 2-Takt

Schmierung fiir Getriebe ... Markengetriebedl SAE 80
Getriebedlmenge «coeoe . 200 ccm

Kraftstoff-Olgemisch ¢eveeeee... Verhdltnis 25 : 1, wdhrend des Ein-
fahrens (ca. 300 km) 20 : 1

Olsorte fiir Kraftstoff ..... Zweitakt-Markendle oder Motorendl
SAE 50

Kraftstoffnormverbrauch auf
B e f ole s s Y s s e eee e nibiels ea, 8. Lbr.

Vergaser ... . Bing 1/9,5/53
Hanptdliise «oees. ST 50

nach klimatischen
Verhdltnissen ver-
schieden, genaue

TR L T 2, Kerbe von o e

oben

)
)
)
Nadeldiise eceecosos .t 2.1 ) Anweisung durch
)
)

Getriebe ... . . Planetengetriebe mit 2 Gadngen und
Leerlauf

oersetzung v.Kurbelwelle
zu Getriebewelle ceeeecscsss AEE S S b

Gesamtiibersetzung im
Getriebe 1. Gang seees B2 S

Gesamtiibersetzung im
Getriebe 2y Gangs vliais 2 S

KUPRLUBE i vaidenvasss s smsios Drei-Scheiben-Trockenkupplung

Elektrische Anlageteeeceosses Noris-Schwunglichtmagnetziinder 6 V,
17 W Leistung

Zundzeitpunlkteecossosososn s 2,7 bis 2,9 mm vor dem oberen Totpunkt

ARl o el ol A= Ve T Rl S g A Bosch W-175:% 1, 14 odex
Beru K lih5 uc2

Zindkerzen-
Blektrodenabstand .ceeesesossss Oyf mm
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Technische Einzelheiten

Bezeichnung .

Zylinder .

Inhaltedin ‘eom

Bohrung/Hub in mm ..cceeses
Verdichtung ...

Leistung ceceses
Arbeitsverfahren.
Schmierung fiir Getriebe....
Getriebedlmenge ..

Kraftstoffolgemisch cceeoessn
Olsorte fiir Kraftstoff

Kraftstoff-Normverbrauch
o e 4 | 9 B RS AR S

Vergaser
Hauptdise
Nadeldiise .
Nadelstellung

Getriebe
Ubersetzung von Kurbelwelle

z Getriebewel e i shiiiieeas s

Gesamtiibersetzung im Getriebe
l1.Gang ..
Gesamtiibersetzung im Getriebe

Knpplung «..
BElektrische Anlage ceseeceses

Zindzeitpunkt ..
Ziindkerze o..

Zindkerze

Typ 258-1 (fiir Fahrzeuge ohne Ge-
schwindigkeitsbegrenzung)

Leichtmetall, hart verchromt
50

39/41,8

diar s

2 PS bei 5,000 Umdrehungen/min
2-Takt

Markengetriebedl SAE 80

200 ccm

Verhdltnis 25:1, wdhrend des
Einfahrens (eca.. 300 km) 20:1

2-Takt Markendle oder Motoren-
61 SAE 40 - 50

ca. 1,8 Liter

Bing 1/13/2 ) nach klimatischen

56 Verhdltnissen ver-
)} schieden, genaue

)

24T Anweisung durch

2.Kerbe von oben

; Fachhédndler

Planetengetriebe mit 2 Gadngen und
Leerlauf

dy 4,52
17,4

1:4,32
Drei-Scheiben-Trocken-Kupplung

Noris-Schwunglichtmagnetziinder mit
6 V Lichtspule u. 17 W Leistung

2,7 - 2,9 mm vor dem oberen Tot-
punkt

Bosch W 240 P 11 S 14 oder
Beru K 240/14 u 2 8

Elektrodenabstand o,7 mm
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Technische Einzelheiten

Bezeichnung .. Typ 258-2 (fiir Fahrzeuge mit Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von 30 km/Stda)

Zylinder R e Leichtmetall, hart verchromt
Inhalt Sh cemis. 50

Bohrung/Hub in mm . 39/41,8

Verdichtung .... i oy HL5

Leistung .. 0,8 PS bei 4000 Umdrehungen/min.,
Arbeitsverfahren . v 2rbakE

Schmierung fiir Getriebe . Markengetriebedl SAE 80
Getriebedlmenge 200 ccm

Kraftstoffdlgemisch .. Verhdltnis 25:1, wdhrend des
Einfahrens ( ca. 300 km) 20:1

Olsorte fiir Kraftstoff ....... 2-Takt Markentle oder Motoren-
061 SAE 40-50

Kraftstoff=Normverbrauch
auf 100 km 155 hiter

Vergaser . Bing 1/9,5/19
Hauptdiise . 50 g nach klimatischen
)

Verhédltnissen ver-
schieden, genaue
Nadelstellung . 2.Kerbe von oben ) Anweisung durch

) Fachhéndler

Nadeldiise 2420

Betricbe .. iiiviidiiacensinsnsnne  Planetencetricebe mit 2 Gangen und
Leerlauf

bersetzung von Kurbelwelle
zn-Getriebewelle (i ihsasvncinvie. 134552

Gesamtiibersetzung im Getriebe
1.Gang Joas Sl

Gesamtiibersetzung im Getriebe
2.68N8 cosssscos B s e N 50

Kupplung .. Dreischeiben-Trocken-Kupplung

Elektrische Anlage .. it Noris-Schwunglichtmagnetziinder mit
6 V Lichtspule u. 17 W Leistung

Zindzeitpunkt . 2,7 - 2,9 mm vor dem oberen Totpunkt

Zindkerze oe.oe Bosch W 175 T 1 14 oder
Beru K 175/14 u 2

ZUNdkerzZe s vsessssocesie e Elektrodenabstand o,7 mm




R 11l ¢ emied nies

Die Motortypen 258, 258-1, und 258-2 weisen gegeneinander nur
geringfiligige Abweichungen auf, die fiir die Betriebsanleitung
ohne Bedeutung sind,

Aus Transportgriinden werden der Vergaser und die Tretkurbeln,
sowie deren Verbindungsteile lose mitgeliefert. Desgleichen

wird, falls ein Auspufftopf mitgeliefert wird, derselbe ebenfalls
lose beigelegte.

Der Motor wird mit Kraftstoffdlgemisch im Verh&ltnis 25:1, w&hrend
des Einfahrens (ca. 300 km) 20:1 betrieben. Das Kraftstoffdlgemisch
ist, auch bei der Verwendung von sogenannten selbstmischenden Olen,
vor dem Einfillenm in den Kraftstofftank in einer Mischkanne gut
durchzumischen, da nur auf diese Weise eine einwandfreie Vermengung
mit dem Kraftstoff gewdhrleistet wird.

Zum Einfiillen von Getriebedl wird der Deckel 1 am rechten Kurbel-
gehduseteil 2 fiir den Ziindmagnet nach dem LOsen zweier Schlitz-
schrauben abgenommen und die obere am rechten Kurbelgehduseteil 2
angeordnete, rotgekennzeichnete VerschluBschraube 3 (Bild 2) her-
ausgeschraubt. Der Olstand ist an einem, an der Schraube 3 angeord-
neten, Messtab ersichtlich. Ein Strich an demselben zeigt den rich-
tigen Olstand an. Die untere rotgekennzeichnete Schraube 4 ver-
schliesst die Olablauféffnung und ist mit einem Magneten versehen,
der die wdhrendl des Fahrbetriebes anfallenden Abriebspédne festhdlt,
wodurch sich ein h#ufiger Ulwechsel eriibrigt. Die Schraube 3 be-
sitzt an ihrem Kopf eine Entliiftungsbohrung, die von Fett zu reinigen
ist. Das Fett wurde angebracht, um Olverlust widhrend des Transportes
zu vermeiden. Am linken Kurbelgeh&use 5 ist ein Tachometerwellen-
anschluB 6 vorgesehen. Der Tachometerantrieb im Motor bedarf keiner
Wartung.

Starten des Motors

Bei kaltem Motor muss der Startstift 7 am Vergaser bei geschlosse-
neMm Drehgriff so weit als mdglich in dessen Geh&duse gedrickt werden,
wodurch die Luftzufuhr gedrosselt wird (bei warmem Motor entfdllt
das Hineindriicken des Startstiftes).

Der Kupplungshebel am Schalt-Drehgriff wird angezogen (wodurch aus-
gekuppelt wird), der zweite Gang eingeschaltet und das Fahrzeug
etwas nach vorwdrts bewegt. Gleichzeitig wird der Gasdrehgriff bis
zu einem spiirbaren leichten Widerstand getffnet (aber nicht dariiber
hinaus).




Dann wird die nach vorne gerichtete Tretkurbel in Horizontal-
stellung oder in etwas nach oben zeigende Stellung gebracht
und durchgetreten. Sollte der Motor nicht sofort anspringen,
wird mit dem FuB die Tretkurbel in ihre Ausgangsstellung
zurlickgeholt und so oft durchgetreten, bis der Motor anspringt.
Dann gibt man etwas Gas und schaltet auf Leerlauf. Der Motor
lduft nun im Stand.

Zum Anfahren wird in ausgekuppeltem Zustand der l.Gang einge-
schaltet und dann unter gleichzeitigem Gasgeben eingekuppelt.
Nach Erreichen einer gewissen Geschwindigkeit wird unter Gas-
wegnahme ausgekuppelt, auf den 2.Gang geschaltet und bei
gleichzeitigem Gasgeben wieder eingekuppelt. Den Kupplungshe-
bel am Lenker sollte man zwar langsam, aber stetig loslassen.
Zum Stillsetzen des Motors soll ein Kurzschlusschalter dienen.
Ein Abwilirgen des Motors ist mbglichst zu vermeiden.

Wahrend der ersten 600 km sollten ununterbrochene Vollgas-
fahrten und lange Bergfahrten unterbleiben. Beim Bergabfahren
ist ab und zu Gas zu geben, damit eine ausreichende Schmierung
der Triebwerksteile gewdhrleistet ist.

Pflege des Motors

Nach den ersten 300, 1.200 und 2,500 km Fahrzeit ist der Motor
in einer Werkstdtte einer Inspektion zu unterziehen:

Hierbei ist folgendes zu beachten:

Inspektion bei 300 km

l. Alle Befestigungsschrauben und Muttern nachziehen,
(die Zylinderkopfmuttern sind nur bei kaltem Motor
und iiber Kreuz nachzuziehen),

Kupplungsspiel kontrollieren und eventuell neu einw
stellen

Vergaser und Luftfilter iiberpriifen und eventuell
reinigen,

Zindkerze reinigen und eventuell Elektrodenabstand
neu einstellen.

Getriebedl wechseln. Magnet an Schraube 4 reinigen.




Inspektion nach 1.200 km

1. Alle Befestigungsschrauben und Muttern nachziehen
(die Zylinderkopfmuttern sind nur bei kaltem Motor
und iiber Kreuz nachzuziehen),

Kupplungsspiel kontrollieren und eventuell neu ein-
stellen,

Vergaser und Luftfilter iiberpriifen und eventuell
reinigen,

Ziindkerze reinigen und eventuell Elektrodenab-
stand neu einstellen.

5, Getriebedl wechseln. Magnet an Schraube 4 reinigen.

Inspektion nach 2.500 km
1. Alle Befestigungsschrauben und Muttern nachziehen
(die Zylinderkopfmuttern sind nur bei kaltem Motor

und iiber Kreuz nachzuziehen).

Kupplungsspiel kontrollieren und eventuell neu ein-
stellen,

Vergaser und Luftfilter iiberpriifen und eventuell
reinigen.

Ziindkerze reinigen und eventuell Elektrodenabstand
neu einstellen,

Getriebedl wechseln. Magnet an Schraube 4 reinigen.
Auspuff zerlegen und reinigen.

Diese Arbeiten sind in einer Werkstatt vorzunehmen.

Allgemeine Wartungsarbeiten

a) Vergaser

Am Vergaser bedarf eigentlich nur die Hauptdiise 8
gelegentlich einer Reinigung. Diese soll nur durch
Ausblasen erfolgeno.




b) Luftfilter reinigen.

Der Ansauggerduschdédmpfer wird, falls vorhanden, durch
Anheben der an ihm befestigten Federbiigel abgenommen.

Der Luftfilter am Vergaser wird herausgenommen und

mit Kraftstoff gewaschen, dann getrocknet und durch-
geblasen. Hernach wird er in diinnes 01 getaucht und

das iiberfliissige 01 durch kraftiges Schleudern beseitigt.

Kupplung.

Die Kupplung befindet sich an der linken Motorseite.
Sie ist ab und zu auf ihr Spiel zu priifen und soll
so eingestellt werden, dass sie einwandfrei ein- und
auskuppelt. Ihre Nachstellung erfolgt durch Drehen
der Stellschraube 9, die am Vorderteil des linken
Kurbelgehdusedeckels 10 angeordnet ist. Hineindrehen
vergrossert, Herausdrehen verkleinert das Spiel.

In der Stellschraube 9 wird der Kupplungsseilzug ge-
fiihrt, der einerseits mit dem Kupplungshebel 11 am
linken Kurbelgehdusedeckel verbundem wird. Falls das
Gewinde der Stellschraube 9 nicht ausreicht, wird
eine Kiirzung des Seiles empfohlen.

Der Filz am unteren Ende des Flachstabes, der seiner-
seits an der Innenwand des linken Kurbelgehdusedeckels 10
befestigt ist, soll von Zeit zu Zeit (ca. 3.00Q km) mit
01 getrdnkt werden. Zu diesem Zweck ist die linke Tret-
kurbel, die mittels eines mit Gewinde versehenen keil-
formigen Bolzens und einer Mutter mit der Tretkurbelachse
verbunden ist, zu 1l8sen und der Deckel 10 abzuschrauben.

Ausserdem ist der Kugeldler 13 von Zeit zu Zeit zu dlen.

} Leerlauf.

Ein ruhiger Leerlauf, bei dem der Motor ohne zu grosse
Tourenzahl, aber auch ohne zu stottern noch durchzieht,
schont den Motor und hilft ausserdem Kraftstoff sparen.
Verédndert sich der Leerlauf, so ist er neu einzustellen.

Die Einstellung, die bei laufendem, warmem Motor vorgenom-
men werden soll, wird durch Verstellen der Leerlaufeinstell-
schraube 12 (Bild 3) am Vergaser erzielt. Hierbei wird der
Gasdrehgriff vollig geschlossen und die Leerlaufeinstell-
schraube 12 soweit als moglich ins Vergasergehduse geschraubts
dann wird diese soweit herausgedreht, bis der Motor gerade
noch einwandfrei lduft. Normalerweise sind hierbei etwa drei
halbe Umdrehungen der Stellschraube erforderlich.




e) Der 8lstand ist alle 1.000 km zu priifen (siehe Anleitung
Seite 5) und bei Bedarf durch Nachfiillen zu berichtigen.
Vorher ist die rechte Tretkurbel nach Lésen der Mutter und
Herausschlagen des keilfdrmigen Bolzens abzunehmen. Es ist
ratsam, die Entliiftungs-Bohrung am Kopf der oberen Ver-
schluBschraube 3 von Zeit zu Zeit zu reinigen.

) Die Auspuffanlage soll spédtestens alle 3,000 km gereinigt
werden, da eine saubere Anlage eine gute Leistung und einen
geringen Kraftstoffverbrauch des Motors gewdhrleistet.
(Werkstattarbeit.)

Zindkerze.

Die Ziindkerze soll von Zeit zu Zeit gereinigt werden,
Arbeitsvorgang hierzus

Der Ziindkerzenstecker wird abgezogen, die Ziindkerze heraus-
geschraubt und mittels einer Biirste oder dergleichen ge-
reinigt. Der Elektrodenabstand ist hiernach auf 0,7 mm Ab-
stand einzustellen., Lehren hierzu sind im Fachhandel er-
hidltlich. Der Motor sollte auch nach den drei Inspektionem
spdtestens alle 5,000 km {iberprift werden.

Motorstdrungen und ihre Ursachen

1. Motor springt amicht ani

Diorog greh eoase

Kraftstofftank ist leer.

Kraftstoffhahn ist nicht gedffnet.

Vergaserdiise ist verstopft.

Bei kaltem Motor wurde der Startstift nicht betédtigt.
Ziindkerze ist verschmutzt.

Elektrodenabstand (normal o,7 mm) ist zu groB.
Ziindkabel ist defekt.

Unterbrecherkontakte sind verdlt oder verschmort.

Motor springt an, bleibt aber nach kurzem Lauf stehen.
Hirig aie b ean
Kraftstoffhahn ist geschlossen.

Kerze ist verschmutzt.
Motor ist zu kalt.




Motor springt an, bleibt aber beim Gasgeben stehen.
U=p msirg e hre s

Motor ist noch zu kalt,

Motor springt an, es patscht aber beim Gasgeben im Ver-
gasers

6 I TN R - 2 G -

Motor ist zu kalt.

Diise ist verstopft.

Kraftstoffleitung ist verschmutzt.
Ansaugleitung ist undicht.
Zindzeitpunkt ist zu spdt eingestellt.
Kondensator oder Zindspule ist defekt.

Motor arbeitet unregelmédssig.

W r s achensg

Luftfilter ist verschmutzt.

Zindkerze ist verschmutzt,

Zindung ist nicht in Ordnung.

Zindkabel ist lose.

Kabelstecker ist lose mit der Ziindkerze verbunden,
Vergaser ist verstopfto.

Motor klingelt.

U=r 9. 80 h e hg

Olkohleansatz auf dem Kolbenboden.
Schlechter Kraftstoff,

Motor wird zu heiB.

U -r s8:a'cin B-N4

Ungeeignetes 01.

01zusatz im Kraftstoff ist zu gering.

Auspuffschlitz, Auspuffrohr und Auspufftopf sind durch
verkohltes 01 verengt.

Kihlrippen sind stark verschmutzt,

Motor l&auft schnell wechselnd auf hohen und niedrigen
Tourenzahlen,

Ursaches

Kupplung schleift durch fehlendes Spiel am Kupplungs-
hebel oder infolge zu grosser Abniitzung der Kupplungs-
lamellen.

R 1300




9. Fehlende Motorleistung,

Vop-geac e %

Zindzeitpunkt ist falsch eingestellt.

Verschmutztes Luftfilter.

Auspuffschlitz, Auspuffrohr und Auspufftopf sind durch
verkohltes 01 verengt.

Klebende Kolbenringe,

Defekte Zylinderkopfdichtungen,

Lockerer Zylinderkopf, Auspufflansch oder Ansaugflansch.

Motor lauft im Viertakt,
Boaeg g o hiig e

Falsches Gemisch (zu viel 01).

Vergaserdiise ist zu groB.

Diisennadel ist verklemmt,

Schwimmer oder Sitz der Schwimmernadel ist undicht.
Luftfilter ist verschmutzt.

Zindzeitpunkt ist falsch eingestellt.

Zu hoher Kraftstoffverbrauch.

Bor 8 8 ¢ h e h

Leckstellen im Kraftstoffbehdlter oder dessen Leitungen.
Vergaserdiise ist zu groB.

Zindzeitpunkt ist zu spdt eingestellt.

Auspuffanlage ist verschmutzt.







Bezugszeichen fiir Typ 258/-1/-2

Deckel am rechten Kurbelge-
h&duse

Kurbelgehduse rechts

obere VerschluBschraube
(rot)

untere VerschluBschraube
(rot) mit Magnet

Kurbelgehduse links
TachometerwellenanschluB
Startstift

Hauptdiise

Stellschraube fiir Kupplung

Kurbelgehdusedeckel links
(Kupplungsgehéuse)

Kupplungshebel
Leerlaufeinstellschraube
Kugelodler

Schalthebel







